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Flrma Weqmann & Co,, 35 Kassel, Wolfhager Str. 77-79 

Schienengliederzug, insbesondere StraBenbahnzug. 

Die Erfindung betrifft einen Schienengliederzug, insbesondere 
einen StraBenbahnzug rait raindestens zwei WagenkMsten, die sich 
mit ihren einander zugekehrten Enden auf einem gemeinsamen 
Drehgestell abstUtzen. 

Es sind SchienengliederzQge bekannt, bei denen sich die ein- 
ander zugekehrten Enden der WagenkSsten tiber einen doppelten 
Kugeldrehkranz auf dem gemeinsamen Drehgestell absttitzen. Das 
Drehgestell tr&gt meist einen WiegentrSger , auf dem der Kugel- 
drehkranz angeordnet ist. Dieser Kugeldrehkranz weist zwei 
konzentrische Ringe auf, die unabhSngig voneinander gegen den 
Wiegentr&ger verdrehbar sind. Das Ende des einen Yfagenkastens 
sttitzt sich auf einem der beiden Ringe ab, das Ende des anderen 
Wagenkastens auf dera anderen der beiden Ringe* 

Damit Vertikalausrundungen im Gleis befahren werden konnen, 
muB ein Wagenkastenende so mit dem Kugeldrehkranz verbunden 
werden, daB eine Schwenkbewegung um die horizontale Querachse 
zwischen Kugeldrehkranz und Wagenkastenende mdglich ist. 

Diese bekannte Ausflihrungsform eines Schienengliederzuges hat 
den Nachteil, daB die Verwendung von Gasf ederdrehgestellen aus 

- 2 - 



409844/0074 



2318369 



- 2 - 

Platzgriinden nicht ohne weiteres moglich 1st. AuBerdem werden 
; die tibertragbaren Langskrafte bei gegebener FuBbodenhShe durcrh 

die Festigkeit durch di e PcsfcigkeiL des Kugeldrehkranzes und 
i vor allem die Festigkeit der AnschluBkonstruktion begrenzt. Es 

ist aus diesem Grunde beispielsweise nicht mSglich, mehrere 

Triebwagen zu einem Zug zu koppeln. 

i 

! Aus der DT-PS 1 142 894 ist weiterhin ein Schienengliederzug 
I bekannt, bei dem sich ebenfalls die einander zugekehrten 
j Enden zweier WagenkMsten auf einem gemeinsamen Drehgestell ab- 
? stiitzen. Auf dem Drehgestell ist zwischen den Enden der Wagen- 
| kMsten ein sich auf Federelementen abstiitzender Rahmenauf satz 
| angeordnet, und die Abstiitzung der Wagenk&sten erfolgt iiber 
| Kugelgelenke, die aitftinteren Ende des Rahmenauf satzes in der LMng 
mitte des Zuges angeordnet sind. 

Die seitliche Abstiitzung der Wagenkastenenden erfolgt bei 
diesem bekannten Gliederzug iiber in der LMngsmitte angeordnete 
Stiitzlager, die Blattfedern aufweisen. Weiterhin wird eine 
Stabilisierungs- und Lenkeinrichtung benStigt, die aus zwai 
zu beiden Seiten der LHngsmittelebene am Rahmenauf satz ange- 
ordneten, doppelarmigen Hebeln besteht, deren Enden tiber Lenker- 
stangen mit den Wagenkastenenden verbunden sind. Diese Stabili- 
sierungs- und Lenkeinrichtung ist jedoch relativ aufwendig und 
s tSrmngsanf SI 1 ig • 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe best and darin, 
einen Schienengliederzug der zuletzt genannten Bauart zu 
schaffen, bei dem das Problem der Verbindung der Bnden der 
Wagenkasten mit dem Rahmenauf satz in einfacher und wenig 
sta rungs anf Ml liger Weise gelost ist. Andererseits sollte 
genii gend Raum vorhanden sein, urn die Abstiitzung des Rahmen- 
auf satzes iiber Gasfedern zu ermSglichen, und die tJbertragung 
grofier LMngskrSfte sollte mSglich sein. 
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! Die L5sung dieser Aufgabe erfolgt erf indungsgemMB dadurch, 
! daB der Rahmenauf satz an seiner Oberseite iiber ein Kugelgelenk 
mit dem Ende des einen Wagenkastens und iiber ein in Querrich- 
tung verlaufendes Pendel mit dem Ende des anderen Wagenkastens 
verbunden ist. 

Wie weiter unten genauer beschrieben wird, werden durch diese 
Verbindung der Wagenkastenenden mit dem Rahmenauf satz zwei ver- 
tikale Drehachsen festgelegt, die sich zur Querachse des Drehge- 
stelles symmetrisch und in der LSngsmitte des Fahrzeuges be- 
finden, sowie eine horizontale in Wagenquerrichtung verlauf en- 
de Drehachse. Die Anordnung dieser Drehachsen beansprucht 
sehr wenig Raum und ist ftir die tibertragung von sehr hohen . 
LSngskrSften besser geeignet, als dies bei den bekannten 

Konstruktionen der Pall ist. j 

.t 

I 

Verschiedene Ausfiihrungsformen des erf indungsgemSBen Schienen- ! 
gliederzuges sind m6glich. 

Bei einer vorteilhaf ten Ausfiihrungsf orm sttitzt sich jider 
Rahmenauf satz tiber Gasfedern auf dem Drehgestell ab, und 
zwischen dem Rahmenauf satz und den Enden der WagenkHsten sind 
an sich bekannte FaltenbSlge angeordnet, die in ihrem unteren 
Bereich oberhalb der Gasfedern verlaufen, 

Der FuBboden des Schienengliederzuges kann im Bereich des 
Rahmenauf sat zes durch zwei halbkreisformige Platten gebildet 
sein, zwischen denen eine Rechteckplatte angeordnet ist. Zur 
ttbertragung der L&ngskrSfte kBnnen zwischen dem Drehgestell- 
irahmen und dem Rahmenauf satz angeordnete Zugpendel dienen. 
Weiterhin kSnnen zur ttbertragung der QuerkrSfte zwischen dem 
Drehgestellrahmen und dem Rahmenauf satz angeordnete elastische 
Puffer dienen. 

Im folgenden wird anhand der beigeftlgten Figuren ein Ausftihrungs 
beispiel fGr den erfindungsgemSflen Schienengliederzug nMher 
erlfiutert. 

_ _ _ ^.4_= 



409844/0074 



2318369 



- 4 - 

Figur 1 1st ein vertikaler, in der Langsmittelebene liegender 
Schnitt durch einen Gliederzug im Bereich der einander zuge- 
kehrten Enden zweier Wagenkasten. 

j Figur 2 ist ein vertikaler in Querrichtung verlaufender 

I Schnitt durch den unteren Teil des Gliederzuges nach Figur 1 

! entsprechend der Linie II-II in Figur 3. 

i 

i 

| Figur 3 ist ein Horizontal schnitt nach der Linie III-III 
I in Figur 2. 

: Figur 4 ist ein Horizontalschni tt nach der Linie IV-IV in 
Figur 2. 

Figur 5 ist eine Teilaufsicht auf den Gliederzug nach Figur 1 

j in Richtung Z. 

i 

In den Zeichnungen sind jeweils nur die fur den Gegenstand der 
Erfindung wesentlichen Teile eines Gliederzuges genauer be- 
zeichnet, und diese Teile werden im folgenden nSher beschrieben. 
Bei den iibrigen dargestellten Teilen handelt es sich urn be- 
kannte, dem Fachmann gelaufige Einzelheiten an einem Schienen- 
gliederzug* 

Bei dem in den Figuren 1 bis 5 dargestellten Schienenglieder- 
zug ist auf dem Drehgestell 1 ein Rahmenauf satz 2 angeordnet, 
der sich, wie aus Figur 2 ersichtlich, liber Luftfedern 3 auf 
dem Drehgestell 1 abstiitzt. An dem Rahmenauf satz 2 sind an 
der Unterseite Kugelgelenke 6 und 7 so angeordnet, dafl sie sich 
auf der LMngsachse L des Drehgestell s befinden. In diesen Kugel- 
gelenken 6 und 7 stiitzen sich, wie aus Figur 1 ersichtlich, die 
Enden 4 und 5 der beiden einander angrenzenden WagenkSsten ab. 

Zur Stabilisierung ist der Rahmenauf satz 2 in seinem Dachbe- 
reich tiber ein Kugelgelenk 9 mit der Oberseite des Wagen- 
kastenendes 5 verbunden und fiber ein in Querrichtung liegendes 
Pendel 10 mit der Oberseite des Wagenkastenendes 4 
(s. Figuren 1 und 5). Durch diese Anordnung werden zwei verti- 
kale Drehachsen A und H festgelegt, die symmetrisch zur Quer- 
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achse Q und auf der LMngsmittelachse L liegen. Die Drehachse A 
i ISuft durch das Kugelgelenk 7, die Drehachse H durch das Kugel- j 
! gelenk 6. Weiterhin existiert eine horizontal in Wagenquerrich- ; 
! tung verlaufende Drehachse Y (s. Figur 4), die senkrecht auf der 
Drehachse H steht und diese im Kugelgelenk 6 schneidet. Es ist 
aus den Zeichnungen ohne weiteres ersichtlich, daB diese Stabi- 
lisierungsvorrichtung nur sehr wenig Raum beansprucht. 

Die Wagenkastenenden 4 und 5 sind mit dem Rahmenauf satz 2 auBer-i 
dem in der tiblichen Weise iiber Faltenbalge 11 verbunden, die 
im unteren Bereich oberhalb der Luftfedern 3 verlaufen (s. ins- 

besondere Figur 1). j 

i 

Der glatte tJbergang des FuBbodens von einem Wagenkastenende 4 
tiber den Rahmenauf satz 2 zum anderen Wagenkastenende 5 wird i 
dadurch erreicht, daB der FuBboden im Bereich des Wagengelenkes 
aus zwei halbkreisformigen Platten 12 und 14 besteht, zwischen 
die ein rechteckiges Mittelteil 13 eingesetzt ist (Figur 3)« 

Die Anlenkung des Drehgestells 1 in Langsrichtung geschieht 
durch Zugpendel 15, die zwischen dem Drehgestell 1 und dem 
Rahmenauf satz 2 angeordnet sind (s, Figuren 1 und 4). 

Die tibertragung von QuerkrSften geschieht durch elastische 
Puffer 16, die am Rahmenauf satz 2 angeordnet sind (s, Figur 2)* 

Das dargestellte Drehgestell ist ein wiegentrMgerloses Drehge- 
stell, da der Rahmenauf satz 2 die Aufgabe des WiegentrSgers 
iibernimmt. 
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Patent ansprtiche 

l.J Schienengliederzug, Insbesondere Straflenbahnzug mit min- 
destens zwei WagenkSsten, die sich mit ihren einander zu- 
gekehrten Enden auf einem gemeinsamen Drehgestell abstiitzen, 
wobei auf dem Drehgestell zwischen den Enden der WagenkSsten 
ein sich auf Federelementen abstiitzender Rahmenauf satz an- 
geordnet ist, und die Absttitzung der Wagenkasten iiber Kugel- 
gelenke erfolgt, die am unteren Ende des Rahmenauf satzes in 
der LSngsmitte des Zuges angeordnet sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Rahmenauf satz (2) an seiner Oberseite 
iiber ein Kugelgelenk (9) mit dem Ende des einen Wagen- 
kastens (5) und iiber ein in Querrichtung verlaufendes Pendel 
(10) mit dem Ende des anderen Wagenkastens (4) verbunden 
ist. 

2* Schienengliederzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dafl sich der Rahmenauf satz (2) iiber Gasfedern (3) auf dem 
Drehgestell (1) abstiitzt, und zwischen dem Rahmenauf satz (2) 
und den Enden der Wagenkasten (4, 5) an sich bekannte Falten- 
bSlge (11) angeordnet sind, die in ihrem unteren Bereich 
oberhalb der Gasfedern (3) verlaufen. 

3* Schienengliederzug nach den Ansprtichan 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet , daft der Fufiboden im Bereich des Rahmenauf- 
satzes (2) durch zwei halbkreisformige Platten (12, 14), 
zwischen denen eine Rechteckplatte (13) angeordnet ist, 
gebildet wird. 

4. Schienengliederzug nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch 

gekennzeichnet t dafi zur tjbertragung der LcLngskrSf te zwischen 
dem Drehgestellrahmen (1) und dem Rahmenauf satz (2) ange- 
ordnete Zugpendel (15) dienen. 

5* Schienengliederzug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet , daB zur Ubertragung der QuerJcrSfte 
zwischen dem Drehgestellrahmen (1) und dem Rahmenauf satz (2) 
angeordnete elastische Puffer (16) dienen. 
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